’\ ngWY Rzeczpospolita Sfinansowane przez %
—_
—_~

Unie Europejska { :*
oosubowy [ Po'se NextGenerationEU [T

Zatgcznik nr 4 - Opis przedmiotu zamdwienia

Opis przedmiotu zaméwienia (dalej: oPz)
dla postepowania o udzielenie zamdwienia na:

»Dostawe systemu TOS wraz z bramownicami OCR do terminalu intermodalnego
zlokalizowanego w Zabrzu Makoszowach",

ogtoszonego przez CLIP TERMINALS Sp.zo.0,

w ramach projektu "Budowa terminala intermodalnego w Zabrzu na korytarzu UE - Ukraina",
dla ktérego Zamawiajacy otrzymat dofinansowanie ze ¢rodkéw unijnych.

Jasin, 31.07.2025 r.
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. PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

Przedmiotem zamodwienia jest dostawa, wdrozenie oraz petna integracja systemu
informatycznego TOS (zwanego dalej: ,systemem TOS””) operacyjnego terminala
intermodalnego (TOS — Terminal Operating System) dla nowo budowanego terminala
intermodalnego CLIP w Zabrzu Makoszowach (zwanego dalej:: »Terminalem”),
obejmujacego:

1. Dostawe i instalacje jednej bramownicy kolejowej oraz dwéch bramownic drogowych
z systemem OCR,

2. WdrozZenie zintegrowanego systemu TOS,
3. Zintegrowany modut telematyczny i satelitarny,
4. Integracje z infrastruktura terminalowq i systemami zewnetrznymi.
Ad.1
1. Dostawa i instalacja jednej bramownicy kolejowej oraz dwéch bramownic drogowych

z systemem OCR (ang. Optical Character Recognition) musi obejmowa¢ nastgpujgce elementy
lub narzedzia lub funkcje:

1.1. Na odcinku objetym inwestycja nalezy przewidzie¢ montaz jednej bramownicy
kolejowej nad torem normalnotorowym (o rozstawie szyn 1435 mm). Konstrukcja
bramownicy musi byé dostosowana do obowiazujacych norm i standarddw
infrastruktury kolejowej, w szczegdlnoéci w zakresie skrajni budowli, przeswitéw
pionowych i poziomych oraz obciazen dynamicznych wynikajacych z eksploatacji
taboru kolejowego. Wymagana jest zgodnos¢ z  wytycznymi zawartymi
w dokumentach technicznych PKP PLK SA, w tym w ,Standardach
technicznych — TOM II: Skrajnia budowlana linii kolejowych” oraz odpowiednich
normach PN-EN dotyczacych infrastruktury kolejowe;.

1.2. Bramownica kolejowa musi by¢ przystosowana do obstugi ruchu kolejowego w obu
kierunkach — zaréwno wjazdowym, jak i wyjazdowym. Oznacza to, ze systemy
detekcji, identyfikacji oraz ewentualne urzgdzenia kontrolno-pomiarowe
zainstalowane na bramownicy muszg zapewniac petng funkcjonalnosé niezaleznie od
kierunku poruszania sie pociaggu.

1.3. Na terenie wewnetrznym objetym inwestycja, tj. na obszarze Terminala, nalezy
przewidzie¢ montaz dwéch bramownic drogowych. Jednej na wjeidzie drugiej na
wyjezdzie z Terminala. Zestaw dwéch bramownic drogowych ma by¢ dostosowany do
ruchu jednokierunkowego w zaleznoéci od usytuowania nad kierunkiem wjazdowym
czy wyjazdowym.

1.4. Bramownice zaréwno kolejowa, jak i te dla transportu kotowego muszg byé
przystosowane do pracy w warunkach atmosferycznych charakterystycznych dla
regionu Zabrze (woj. $laskie), zgodnie z danymi klimatycznymi udostepnionymi przez
Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej (IMGW) za okres ostatnich 10 lat.
W szczegdblnosci nalezy uwzglqdniéz
1.4.1. zakres temperatur minimalnych i maksymalnych,

1.4.1.1.  odporno$é na silne mrozy do -20°C
1.4.1.2. odpornosé na upaty do 40°C
1.4.2. czgstotliwosc i intensywnosé opaddw,
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1.4.3. site i kierunki wiatru,
1.4.4. pokrywe $niezng oraz inne zjawiska ekstremalne (np. burze, grad, upaty).

1.5. Wszystkie bramownice dla ruchu kolejowego i dla ruchu kotowego muszg byé
wyposazone sa w komplet urzadzen niezbgdnych do realizacji funkcji Systemu TOS, w
tym oswietlacze, skanery oraz kamery wykonujace zdjecia z prawej, lewej i goérnej
strony intermodalnych jednostek tadunkowych, a w przypadku bramownic dla ruchu
kotowego réwniez tablice rejestracyjne pojazdu, przéd oraz tyt zestawu pojazdu.

1.6. System TOS musi umozliwia¢ obrazowanie wszystkich typéw konteneréw morskich
zgodnych z normami ISO, w tym konteneréw typu high-cube (HC), tank, nadwozi
wymiennych oraz naczep, we wszystkich standardowych dtugosciach od 20' do 45'
stanowigcych intermodalne jednostki fadowne zwane w dalej ILU od (ang. Intermodal
Loading Unit).

1.7. System OCR musi umozliwiajacy automatyczne rozpoznawanie:

1.7.1. numerdéw ILU w stopniu nie mniejszym niz 95%,

1.7.2. numerdw wagondéw w stopniu nie mniejszym niz 90%,

1.7.3. obecnosci tabliczek IMO w stopniu nie mniejszym niz 95% dla widocznych stron,

1.7.4. numerdw rejestracyjnych pojazdéw dla bramownic obstugujacych ruch kotowy
w stopniu nie mniejszym niz 98%.

1.8. System TOS musi umozliwiaé¢ ocene stanu technicznego jednostek tadunkowych na
podstawie kolorowych zdjeé¢ w rozdzielczoéci nie nizszej niz 1080p.

1.9. System informatyczny bramownic zintegrowany z TOS, musi by¢ oparty na zestawie
kamer i dedykowanym oprogramowaniu, umozliwiac automatyczne wykrywanie oraz
rozpoznawanie uszkodzen jednostek tadunkowych na podstawie analizy obrazu.

1.10. System  TOS ma przechowywa¢ dane na infrastrukturze serwerowej
Zamawiajacego. '

1.11. System TOS musi zapewnia¢ automatyczng inwentaryzacje kolejnosci wagonow
i przypisanych do nich jednostek tadunkowych w sktadzie pociagu.

1.12. Przesytanie danych do systemu TOS bedzie mozliwe w formacie
umozliwiajacym identyfikacje jednostki, jej pozycji na wagonie, kierunku przyjazdu i
stanu technicznego.

1.13. System TOS musi zapewni¢ mozliwodci niezawodnego potaczenia
Swiattowodowego z weztem teleinformatycznym w budynku administracji.
1.14. Wykonawca bedzie zobowigzany do wykonania wszelkich prac instalacyjnych

polegajacych na podtgczeniu bramownic do infrastruktury teleinformatycznej
przygotowanej przez Zamawiajacego.

1.15. Wykonawca bedzie zobowigzany do wykonania wszelkich prac instalacyjnych
polegajacych na podigczeniu  bramownic do infrastruktury  elektrycznej
przygotowanej przez zamawiajgcego.

1.16. System TOS musi zapewni¢ reakcje w czasie zblizonym do rzeczywistego, tj.
przesytanie kompletnych danych zwigzanych z przejazdem sktadéw kolejowych lub
cigzarowek do systemu informatycznego w czasie nie pdzniejszym niz 30 sekund od
momentu wystgpienia.

1.17. Wykonawca bedzie zobowigzany do montaiu bramownic bezposrednio na
konstrukcjach wsporczych dostarczonych i zamontowanych przez Wykonawce
umozliwiajgcych trwate i stabilne przymocowanie urzadzen do gruntu.
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1.18. Elementy  konstrukcyjne . bramownic powinny  by¢ zabezpieczone

antykorozyjnie i pomalowane na okreslony kolor, ponizej parametry zalecane:

1.18.1. powtoka galwanizacyjng o grubosci ~80pum,

1.18.2.Zewnegtrzne powtoki malarskie w kolorze zéttym o kodzie RAL 1003 kolorystyka
bramownic podlega zatwierdzeniu przez Zamawiajgcego po podpisaniu Umowy
i przed rozpoczeciem produkcji kazdej z bramownic,

1.18.3. Podktad cynkowo epoksydowy o grubosci ~40um,

1.18.4. Podktad posredni epoksydowy o grubosci ~140um,

1.18.5. Powtoka nawierzchniowa o grubosci ~60pm,

1.18.6. Odstepstwa od parametréw zalecanych powyzej +/-10% winny by¢ uzgodnione
z Zamawiajgcym przed podpisaniem umowy wraz z uzasadnieniem, swiadczacym
0 nie gorszym zabezpieczeniu antykorozyjnym niz te w zaleceniach.

1.19. Konstrukcje wsporcze bramownic kolejowych musza by¢ zaprojektowane
i wykonane w sposéb nienaruszajacy skrajni  budowli kolejowej, zgodnie
z obowiazujacym Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 nr 151 poz. 987, z pdin. zm.).
Ponadto nalezy uwzglednié ~wymagania okreslone w aktualnych ,Standardach
technicznych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”, w szczegolnosci w tomie 11 pt. Skrajnia
budowlana linii kolejowych, dotyczacym szczegotowych warunkéw technicznych dla
modernizacji lub budowy linii kolejowych o predkosci maksymalnej do 200 km/h (dla
taboru konwencjonalnego) oraz do 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem).

1.20. Konstrukcje wsporcze ‘bramownic drogowych na drogach wewnetrznych
terminala intermodalnego muszg by¢ zaprojektowane i wykonane w sposdéb
nienaruszajacy skrajni drogowej oraz zapewniajacy bezpieczeristwo uzytkownikdw,
zgodnie z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz.U. 2025
poz. 418, z péin. zm.) oraz z uwzglednieniem zasad wiedzy technicznej, w tym Polskich
Norm i rekomendowanych wzorcéw i standardéw. W szczegéInoéci nalezy zapewnié
odpowiedni przeswit pionowy i boczny, dostosowany do ruchu pojazdéw ciezarowych
przewozacych normatywne jednostki tadunkowe intermodalne w tym kontenery typu
high-cube (HC), tank, nadwozi wymiennych oraz naczep, we wszystkich
standardowych dtugosciach od 20' do 45', bez koniecznoéci uwzgledniania pojazdéw
o charakterze nadgabarytowym.

1.21. Bramownica obstugujaca ruch kotowy wzgledem bramownic kolejowych
powinna by¢ dodatkowo wyposazona w:
1.21.1.5zlabany z aktywnym oswietleniem pulsacyjnym dwukolorowym, szlaban

powinien mie¢ oswietlenie dwukolorowe typu LED w kolorze czerwonym
i zielonym zmieniajgcym sige z czerwonego na zielony po petnym otwarciu
szlabanu,

1.21.2. Sygnalizacja $wietlna dwustanowa sygnalizujgca czerwone $wiatto informujace
o braku mozliwosci kontynuacji jazdy i zielone éwiatto sygnhalizujace mozliwos¢
wjazdu,

1.21.3.Zintegrowany z systemem TOS skaner kodéw kreskowych lub kodéw QR na
wysokosci umozliwiajacej zeskanowanie kodu kreskowego lub kodu QR kierowcy
cigzarowki zatrzymanej przed szlabanem przez otwarte okno pojazdu
ciezarowego w kazdych warunkach atmosferycznych.
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1.22. Okres udzielonej gwarancji:
1.22.1.Elementy aktywne 36 miesiecy,
1.22.2.Kamery, oswietlacze, czujniki, skanery i inne elementy optyczne 36 miesiecy,
1.22.3. Konstrukcja stalowa bramownic 36 miesiecy,

1.23. Konstrukcja bramownicy musi zapewnia¢ swobodny dostep do urzadzen
zamontowanych na konstrukcjach wsporczych celem diagnostyki, czynnosci
konserwacyjnych, eksploatacyjnych 2z uwzglednieniem zabezpieczen przed
wandalizmem czy nieautoryzowanym dostepem.

1.24. Dokumentacja techniczna TOS, wraz z dostepem do konfiguracji udostepniona
nie pozniej niz po okresie gwarancyjnym umozliwiajgca dokonywanie napraw po
okresie gwarancyjnym.

Ad. 2
2. Wdroienie zintegrowanego Systemu TOS.

System TOS jako centralne narzedzie zarzadzania operacjami terminalowymi obstugujacy
giéwne procesy biznesowe, musi obejmowac:

2.1. Ewidencje wszelkich ILU, wraz z rozréznieniem typow jednostek tadunkowych
intermodalnych informacji o biezacym statusie i pozycji na terminalu,
wraz z referencja pochodzgca z modutu telematycznego i satelitarnego.

2.2. Graficzne przedstawienie wszelkich LU, w formie aktywnej mapy terminala, z
wyznaczonymi obszarami, magazynami, torami, bramownicami, a takze aktualna
pozycjq suwnic i mozliwoscig wizualizacji innych obiektow.

2.3. Ustawianie topologii i ogélnych informacji o Terminalu:

2.3.1. Motzliwos¢ ustawiania pozycji (blokéw, rzeddw i pieter) na Terminalu,

2.3.2. Ustawianie kryteriow korzystania z pozycji wedtug lokalizacji, typu, sesji, ADR
itp.,

2.3.3. Mozliwos¢ wprowadzania zmian na mapie terminala przez uprawnionego
uzytkownika z zachowaniem historii,

2.4. Rejestracje zamowien:

2.4.1. Identyfikacja zamdwienia (klient i referencje),

2.4.2. ldentyfikacja ILU (numer, typ, stan, waga, parametry),

2.4.3. ldentyfikacja stanu ILU (stan i jakosc),

2.4.4. Identyfikacja lokalizacji transportu (adresy, relacje),

2.4.5. Dane do odprawy celne;j,

2.4.6. ldentyfikacja towaréw, w tym ADR,

2.4.7. Ewidencja wykonanych ustug,

2.4.8. Mozliwos¢ wstawiania zatgcznikéw,

2.4.9. Mozliwos¢ éledzenia zmian w wybranych pozycjach,

2.4.10.Mozliwos¢ integracji. z = zewnetrznymi systemami telematycznymi lub
satelitarnego namierzania ILU,

2.5. Planowanie transportu drogowego:

2.5.1. Identyfikacja transportu (kierunek, przewoznik),

2.5.2. ldentyfikacja pojazdu (ciggnika i naczepy) oraz kierowcy,

2.5.3. Informacje o godzinach i czasie trwania poszczegolnych warunkéw ruchu,
2.5.4. Ewidencja wykonanych ustug,
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2.5.5. Mozliwo$¢ dodawania zatgcznikow,
2.5.6. Mozliwos¢ monitorowania zmian w wybranych pozycjach,
2.5.7. Motzliwos¢ integracji z zewnetrznymi systemami telematycznymi lub
satelitarnego namierzania ILU,
2.6. Planowanie transportu kolejowego :
2.6.1. Identyfikacja transportu (kierunek, przewoznik),
2.6.2. ldentyfikacja pociggu (numer pociagu, sesja),
2.6.3. Inwentaryzacja wagondéw kolejowych,
2.6.4. Planowanie zatadunku ILU na wagony kolejowe,
2.6.5. Mozliwos¢ integracji z wagami kolejowymi w przysztosci,
2.6.6. Kontrola przekroczenia dtugosci wagonu i tadownosci (tadownosci pociggu),
2.6.7. Informacje o czasie i godzinach poszczegblnych manipulacji
2.6.8. Ewidencja wykonanych ustug,
2.6.9. Mozliwos¢ wstawiania zafgcznikow,
2.6.10. Mozliwos¢ monitorowania zmian w wybranych pozycjach,
2.6.11. Mozliwosc¢ integracji z zewnetrznymi systemami telematycznymi lub
satelitarnego namierzania ILU;
2.6.12. Tworzenie spisu wagonow.
2.7. Staty rejestr samochodéw na Terminalu i ich parametrow:
2.7.1. Ewidencja wtasciciela samochodu, w tym dane kontaktowe,
2.7.2. Przesuwanie pojazdéw w zestawie,
2.7.3. Grupowanie pojazdéw wedtug relacji,
2.7.4. Szybkie tworzenie spiséw wedtug poprzednich zestawdw.
2.8. Planowanie przesunieé ILU:
2.8.1. Graficzne wizualizacje ruchéw ILU miedzy pojazdem, a dang pozycjg na
terminalu, miedzy pojazdami a pozycjami,
2.8.2. Motzliwos¢ przeciagnij i upudé, na aktywnej mapie Terminala celem np.
zaplanowania ruchu dla suwnic kotowych.
2.9. Ruch wagonoéw kolejowych:
2.9.1. Zapisy planowanych i nieplanowanych ruchéw wagonéw na terminalu
2.9.2. Graficzne wyswietlanie  zajetosci wszystkich szesciu toréw i pozostatej
przestrzeni z wyrdznieniem graficznym toréw szerokich (o rozstawie szyn 1520
mm), oraz toréw normalnych (o rozstawie szyn 1435 mm),
2.9.3. Graficzne wyswietlanie pozycji poszczegblnych wagonéw w obszarze
Terminalu.
2.10. Ewidencja przetadunkéw z wyréznieniem:
2.10.1. przektadek z normalnotorowych na szerokotorowe i odwrotnie,
2.10.2. przektadek z normalnotorowych na normalnotorowe,
2.10.3. przektadek z szerokotorowych na szerokotorowe,
2.10.4. przektadek z transportu kotowego na transport kolejowy z wyréznieniem typdw

*

toréw,
2.10.5.Roztadunkéw z kolei na transport kotowy.
2.11. Efektywne planowanie i zarzadzanie pracg Terminala:

2.11.1. Monitorowanie i kontrolowanie stanu realizacji zadan,
2.11.2. Przydzielanie zadari do obstugi zasobdw,
2.11.3. Monitorowanie i ocena pracy Terminala,

6
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2.11.4.Planowanie ruchéw Terminala,

2.11.5. Monitorowanie przepustowosci Terminala i statuséw ILU,

2.11.6. Monitorowanie wybranych wskaznikéw KPI,

2.11.7.Generowanie raportéw KPI.

2.12. Ewidencja szkod:

2.12.1.0g6lIny opis szkody,

2.12.2.Opis / wyswietlanie lokalizacji i rodzaju uszkodzen,

2.12.3.Oswiadczenia uczestnikow,

2.12.4. Wstawianie zatacznikéw i zdje¢ uszkodzen,

2.12.5. Wydruk zgtoszenia szkody,

2.12.6.Integracja z systemem kamer na bramownicach kolejowych i bramownicach
drogowych celem automatycznej ewidencji uszkodzen, szkéd powstatych w
transporcie poza Terminalem intermodalnym w Zabrzu Makoszowach.

2.13. Rejestracja intermodalnych jednostek tadunkowych w trybie celnym:

2.13.1. Dowody plombowania,

2.13.2.Blokada kontenera,

2.13.3.Sledzenie odprawy kontenerdéw,

2.13.4. Komunikacja z organami celnymi,

2.14. Obstuga bramy: o

2.14.1.Kontrola i identyfikacja zlecenia transportowego na bramie,

2.14.2.Zautomatyzowana rejestracja daty i godziny wjazdu/wyjazdu z Terminala
zintegrowana z bramownicami,

2.14.3. Mozliwos¢ dodania informacji o statusie ILU, samochodzie i kierowcy.

2.15. Zarzadzanie ruchem pojazddéw ciezarowych:

2.15.1.Rejestracja samochodu na parkingu,

2.15.2. Powiadomienie o przybyciu kierowcy na parking za posrednictwem kiosku
samoobstugowego i/lub pracownika obstugujacego go w biurze administracji,

2.15.3.Powiadomienie o przybyciu spodziewanego kierowcy na Terminal za
posrednictwem zeskanowania kodu kreskowego lub kodu QR na bramownicy,

2.15.4.Zaproszenie kierowcy do wjazdu na Terminal za posrednictwem wiadomoéci
SMS i/lub tablicy,

2.15.5.Informowanie kierowcy o miejscu na Terminalu, do ktérego ma sie uda¢, za

posrednictwem wiadomosci SMS i/lub tablicy.
2.16. Portal internetowy:

2.16.1. Dostep do portalu internetowego jest szyfrowany i zabezpieczony certyfikatem
SSL dostarczonym przez Zamawiajgcego,

2.16.2. Bezpieczny dostep za pomoca nazwy uzytkownika, hasta z uwierzytelnianiem
wieloetapowym,

2.16.3. Mozliwos¢ zgtaszania zapotrzebowania na pobranie, zdanie ILU lub wykonanie
innych czynnosci realizowanych przez terminal intermodalny w  Zabrzu
Makoszowach

2.16.4. Mozliwosc¢ przypisywania ciezaréwek i kierowcéw do zlecen,

2.16.5.Mozliwos¢ dostepu dla wielu podmiotéw, przy jednoczesnym ograniczeniu
widocznosci zasobéw/informacji wylgcznie do danych dotyczacych danego
podmiotu,
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2.16.6. Prezentacja lokalizacji ILU na podstawie referencji do modutu telematycznego i
satelitarnego z ograniczeniem widoczno<ci danych do wtasciwego podmiotu.

2.17. Rezerwacja zatadunku/roztadunku w oknach czasowych:
2.17.1. Mozliwos¢ zarezerwowania przez przewoznikéw okreslonego czasu na obstuge
Terminala,

2.17.2.Rozne limity okien czasowych w ciagu doby,
2.17.3.Regulowana przez uzytkownika dtugosé okien czasowych dostepnych dla
okreslonych podmiotéw,
2.17.4.Obstuga kolejek operacji,
2.17.5.Obstuga planowania operacji.
2.18. Mozliwos¢ konfigurowania proceséw na Terminalu przez uprawniony personel.
2.19. Wsparcie optymalizacji i automatyzacji:
2.19.1. Optymalizacja ruchéw suwnic po Terminalu,
2.19.2. Wieloparametrowe planowanie obszaréw sktadowania kontenerdw,
2.19.3. Wieloparametrowe planowanie operacji na Terminalu.
2.20. Opracowywanie dokumentéw do fakturowania:
2.20.1.Zarzadzanie taryfami dla klientéw zgodnie z kalkulowang czynnoscig
(magazynowanie, przetadunek, ustugi),
2.20.2. Kalkulacja dla klienta ktéra uwzglednia wybrany okres lub wybrane pozycje,
2.20.3.Przygotowanie dokumentéw do fakturowania,
2.20.4. Motzliwos¢ integracji z systemem ERP lub innym oprogramowaniem do faktur.
2.21. Kontrola drogowa za pomoca sprzetu mobilnego:
2.21.1.Rejestracja rzeczywistego przyjazdu / odjazdu samochodu z zatadowanym ILU,
2.21.2.Kontrola po przybyciu, rejestracja plomb i innych informacji,
2.21.3.Przy odjezdzie, sprawdzenie danych i rejestracja odjazdu,
2.22. Kontrola kolejowa za pomocg sprzetu mobilnego:
2.22.1. Rejestracja faktycznego przybycia lub odjazdu ILU zgodnie z deklaracja,
2.22.2.Po przybyciu rejestrowanie plomb, stanu, jakosci itp.,
2.22.3.Po przybyciu, sprawdzenie lub spis pociagu,
2.22.4.Przy odjeidzie, sprawdzenie, czy ILU zostaly prawidtowo zatadowane do
wagonow kolejowych,
2.22.5.Przy odjezdzie utworzenie spisu pociggu.
2.23. Urzadzenia mobilne zainstalowane na sprzecie/pojazdach przetadunkowych
lub terminal obstugowy ROS (Remote Operating Station):
2.23.1.Zapisy ruchéw ILU w terminalu (planowane/nieplanowane),
2.23.2. Potwierdzenie zatadunku ILU na pocigg/samochdd,
2.23.3. Potwierdzenie wytadunku ILU z pociggu/samochodu,
2.23.4.Pobieranie informacji z suwnic o faktycznej lokalizacji ILU wraz z referencja do
modutu telematycznego i satelitarnego namierzania ILU,
2.24, Generowanie raportdéw operacyjnych:
2.24.1.Raport ADR - lista ILU ADR na Terminalu,
2.24.2.Raport celny - lista celnych ILU na Terminalu,
2.24.3.Raport statusu - lista wszystkich ILU na Terminalu,
2.24.4.Reefer report - lista jednostek ILU typu reefer na Terminalu,
2.24.5.NL CIM, w tym raport wagonéw — dodruk,
2.24.6.NLSMGS, w tym raport wagonéw — dodruk,
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2.24.7.NL CIM/SMGS, w tym zestawienie wagonoéw — dodruk,
2.24.8. Arkusz dodatkowy ADR,
2.24.9.Adnotacja o powrocie,

2.24.10. Historia statuséw ILU na Terminalu,

2.24.11. Historia ruchéw ILU na Terminalu,

2.24.12. NL CMR,

2.24.13. Rejestr uszkodzen,

2.24.14. Raport przekazania dla transportu drogowego,

2.24.15. Dok. do wystawienia faktury, specyfikacje do faktur,

2.24.16. Mozliwosé dodawania kolejnych raportéw w przysztosci,
2.25. Generowanie raportéw kontrolnych:

2.25.1.Przeglad transportéw - wyswietlanie liczby zrealizowanych transportéw dla
okreslonego przedziatu czasu,

2.25.2.Przeglad transportéw - wyswietlanie liczby transportow dla zdefiniowanego
przedziatu czasu, :

2.25.3. Przeglad zajetosci Terminala - wyswietlanie zajetosci Terminala dla okre$lonego
przedziatu czasu,

2.25.4.Przeglad ruchéw ILU na Terminalu - wyswietlanie liczby ruchéw (manipulacji)
wykonanych na Terminalu dla okreslonego przedziatu czasu,

2.25.5.Przeglad obliczonych cen - wyswietlanie ceny dla zdefiniowanego przedziatu
czasu.

2.26. Zabezpieczony dostep do systemu TOS:

2.26.1. Logowanie uzytkownika do systemu TOS za pomocg nazwy uzytkownika i hasta
oraz przypisanej roli,

2.26.2. Mozliwos¢ ustawienia uprawnien uzytkownika do poszczegdinych funkcii
systemu,

2.26.3. Logowanie uzytkownikéw przez AD na podstawie przypisanej grupy uprawnien
wtasciwej dla danego stanowiska lub rolID,

2.27. Modutowy system umozliwiajacy tatwa rozbudowe o nowe funkcje.

2.28. Wsparcie dla mozliwosci przetgczenia aplikaciji na inny jezyk.

2.29. Mozliwos¢ ustawienia walidacji w celu sprawdzenia poprawnosci wypetnienia
danych.

2.30. Obstuge do 60 jednoczesnych uzytkownikéw.

2.31. System TOS powinien bazowaé na Bazach Danych w formie innej niz plik ptaski.

2.32, System TOS ma by¢ w formie maszyn wirtualnych na zasobach serwerowych
udostepnionych przez Zamawiajgcego.

2.33. System TOS ma zapewniac prace w $rodowisku serwerowym Wykonawcy (on-
premise),

2.34. System TOS ma zapewnic obstuge do 60 jednoczesnych uzytkownikow.

2.35, Wykonawca ma udzieli¢ licencji wieczystej na korzystanie z Systemu TOS.

2.36. Licencje na korzystanie z Systemu TOS. niezbedne do dziatania Systemu TOS,

jak np. systemy operacyjne czy systemy bazodanowe, powinny by¢ réwniez
dostarczone wraz z Systemem TOS.

Ad. 3
3. Zintegrowany modut telematyczny i satelitarny.



KRAJOWY Sfinansowane przez .%o

=:; PLAN Rzeczpospolita Unie Europejska a0
W

Integra

ODBUDOWY Polska NextGenerationEU [EITE

Ing czescig systemu TOS bedzie modut telematyczny, umozliwiajgcy:

3.1. Sledzenie i lokalizacje tadunkéw na Terminalu i w trasie.
3.2. Wykorzystanie modutowych urzadzen lokalizacyjnych np. (GPS/GSM/loT/LoRa/RFID).
3.3. Integracje z zewnegtrznymi systemami telematycznymi klientéw i przewoznikéw

3.4.

3.5.
3.6.

Ad. 4

pozwalajacych na telematyczne i satelitarne zlokalizowanie wagonu, skfadu lub ILU.
Redukcje kosztéw monitorowania i éladu weglowego (brak koniecznoéci dublowania
urzadzen).

Przetwarzanie danych lokalizacyjnych w formie komunikatéw systemowych.
Wspdtprace z bramownicami kolejowymi i samochodowymi w celu ograniczenia liczby
wymaganych urzadzen lokalizacyjnych poprzez automatyczne rozpoznawanie
kolejnosci wagondw czy i intermodalnych jednostek tadunkowych, a takze zespotu
pojazdéw. '

4. Integracja z infrastrukturg i systemami zewnetrznymi.

System

4.1,
4.2.

4.3.
4.4,

4.5.
4.6.
4.7.

4.8.
4.9.

TOS ma by¢ zintegrowany z:

Bramownicami kolejowymi i bramownicami drogowymi.
Suwnicami RTG:
4.2.1. System TOS ma mie¢ mozliwo$¢ odebrania informacji z kazdej z suwnic o:
4.2.1.1. MasiellLU,
4.2.1.2.  Statusie wykonania zadania,
4.2.1.3.  Precyzyjnej lokalizacji w formie zdigitalizowanej mapy Terminala z
referencjami telematycznymi i satelitarnymi,
4.2.1.4. Pozycji nad mapa Terminala,
4.2.1.5.  Prawidtowym wykonaniu zadania,
4.2.1.6. Nieprawidtowym wykonaniu zadania,
4.2.1.7. Bfedzie w komunikacji,
4.2.1.8. Aktywnosci operatora,
4.2.1.9. Odtozeniu ILU w inne miejsce niz wskazuje na to System TOS,
4.2.2. System TOS ma mozliwos¢ wystania informacji do kazdej z suwnic z:
4.2.2.1. Poleceniem wykonania zadania,
4.2.2.2. Poleceniem wykonania ruchu,
4.2.2.3.  Polecenia usunigcia wszystkich dotychczasowych zadan,
4.2.2.4. Polecenia usuniecia ostatniego zadania.
Wagami na suwnicach.
Ustugami katalogowymi Zamawiajgcego tj. Microsoft Active Directory, na zasadzie
umozliwiajgcej proces logowania-do aplikacji.
Systemami ERP/WMS klientéw (np. SAP, Oracle).
Systemami ERP/WMS Zamawiajgcego.
Komunikatami systemowymi w ustandaryzowanych formatach, takich jak np.
CODECO, EDIFACT, BAPLIE, IFTMIN.
Systemami przewoznikéw, spedytordw i stuzb celnych.
Mozliwos¢ rozbudowy o przyszte integracje z:
4.9.1. Wagami kolejowymi,
4.9.2. Wagami drogowymi,
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4.9.3. Wagami platformowymi,
4.9.4. Tablicami informacyjnymi.

5. Zakres realizacji
Zamoéwienie obejmuje:

5.1. Opracowanie analizy wstepnej,

5.2. Dostawg i montaz bramownic kolejowych i bramownic drogowych OCR,

5.3. Wdrozenie Systemu TOS wraz z modutem telematycznym i satelitarnym,

5.4. Integracje z infrastrukturg terminalowa i systemami zewnetrznymi,

5.5. Testy, szkolenia i wsparcie powdrozeniowe.

5.5.1. Dwa cykle szkoleri dla zespotu startowego i dodatkowe szkolenie dia lideréw
zespotu,

5.6. Zapewnienie dostepu do wsparcia producenta oprogramowania Systemu TOS,

5.7. Mozliwos¢ tworzenia zgtoszen, présb o zmianeg, poprawienie, usuniecie usterek za
posrednictwem portalu zgtoszeniowego lub dedykowanego maila do zgtoszen.

5.8. Mozliwos¢ tworzenia zgtoszer celem pilnego usuniecia awarii lub usterki, ktéra
istotnie wptywa na ciggloé¢ proceséw biznesowych, integralnoé¢ danych,
prawidiowos¢ przebiegéw, rentownodé przedsigbiorstwa za po$rednictwem
dedykowanej infolinii telefonicznej.

Zamawiajacy wymaga:

a) wykonania szkoler pracownikéw

b) ponadnormatywnego wsparcia podczas procesu rozpoczecia eksploatacji przez okres
pierwszych 3 miesiecy

c) opracowania i przekazania dokumentacji dla uzytkownikéw i administratoréw:
instrukcja obstugi, protokotu instalacyjnego

d) udzielenia praw do uzytkowania systemu w formie licencji serwerowej i licenc;i
uzytkownikdw na systemie informatycznym

System TOS spetniac bedzie powyzsze wymogi najpézniej w momencie podpisania protokotu
koricowego przez obie strony.

Informacja o podmiocie i poziomie kwalifikacji zawodowych

Informacja o podmiocie oraz spetnienie poziomu kwalifikacji zawodowych Wykonawca
potwierdza poprzez:

. Przedstawienie aktualnego odpisu z wiaéciwego rejestru (KRS), przy czym
wystarczajacy bedzie wydruk — informacja odpowiadajaca odpisowi aktualnemu z rejestru
przedsigbiorcéw KRS lub z centralnej ewidencji i informacji o dziatalnogci gospodarczej (a w
przypadku podmiotéw spoza RP - réwnowaznego dokumentu z rejestréw zagranicznych).
Dokument nie moze by¢ starszy niz 3 miesiace przed dniem rozpoczecia postepowania
przetargowego. '
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o Przedstawienie oswiadczenia w zakresie do$wiadczenia zawodowego konsultantéw,
ktérzy bedg zaangazowani w projekt i wdrozenie systemu.

Poziom kwalifikacji technicznych
Spetnienie poziomu kwalifikacji technicznych uczestnik potwierdza poprzez:

. Liste co najmniej 3 zrealizowanych zaméwien na dostawe, montaz i uruchomienie
Systemu TOS i/lub z bramownicami (nazwa firmy, dane kontaktowe, rok realizacji i wartos$¢
ramowa);

. Realizacje nie mogg by¢ starsze niz 5 lat;
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. WYMAGANA DOKUMENTACJA

1. Spis dokumentéw

Wykonawca zobowigzany jest opracowaé i przekaza¢ Zamawiajagcemu nastepujace
dokumenty:

[ [ o
L.p. Dokument Zakres Format dokumentu | Jezyk
opracowania

1. Instrukcja obstugi Instrukcja obstugi TOS Wersja j. polskiij.
elektroniczna - 2 angielski
egz.

oraz

Wersja papierowa —
1egz.

2 Instrukcja obstugi Instrukcja obstugi bramownic Wersja j- polskiij.
elektroniczna -2 angielski
egz.

oraz

Wersja papierowa —
1 egz.

3 Dokumentacja Dokumentacja techniczna TOS Wersja j. polskiij.
techniczna elektroniczna — 2 angielski
egz.

oraz

Wersja papierowa —
1 egz.

4 Instrukcja obstugi Instrukcja zgtaszania probleméw i | Wersja j. polski
kontaktu z wsparciem elektroniczna — 2 j. angielski
egz.

oraz

Wersja papierowa —
1 egz.

5 Dokumentacja Spis  proceséw, kopia analiz Wersja j. polskiij.
wdrozeniowa wdrozeniowych i dokumentacji | elektroniczna — 2 angielski
wdrozeniowej egz.

oraz

13



Opis techniczny urzadzenia — dane
techniczne, schematy, rysunki,
parametry pracy.

Zasady konserwacji i przegladéw

Procedury naprawcze - jak
diagnozowac i usuwad usterki.

Wymagania eksploatacyjne — np.
warunki srodowiskowe, zasilanie.

oraz

Wersja papierowa —
1 egz.
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R Wersja papierowa — |
1egz.
6 Dokumentacja Dokumentacja struktury tabel baz | Wersja j- polskiij.
wdrozeniowa danych elektroniczna -2 angielski
egz.
oraz
Wersja papierowa —
1 egz.
7 Dokumentacja Dokumentacja API Wersja j. polskiij.
techniczna elektroniczna — 2 angielski
egz.
oraz
Wersja papierowa —
1 egz.

8 DTR Dokumentacja Techniczno- | Wersja j. polskiij.
Ruchowa dla bramownic | elektroniczna — 2 angielski
kolejowych egz.

Opis techniczny urzadzenia — dane | oraz

techniczne, schematy, rysunki, . .
arametry pracy Wersja papierowa —

P ’ 1 egz.

Zasady konserwacji i przeglagddw

Procedury naprawcze - jak

diagnozowac i usuwagé usterki.

Wymagania eksploatacyjne ~ np.

warunki srodowiskowe, zasilanie.

9 Projekt Projekt bramownic kolejowych Wersja j. polskiij.
elektroniczna - 2 angielski
egz.
oraz
Wersja papierowa —

1 egz.

10 DTR Dokumentacja Techniczno- | Wersja j. polskiij.
Ruchowa dia bramownic | elektroniczna -2 angielski
drogowych egz.

14
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11 ‘Projekt Projekt bramownic drogowych !Wersja jo polski i j.
elektroniczna —~ 2 | angielski
egz.

oraz ‘

Poza wymienionymi powyzej, WykonaWca jest zobowiazany do dostarczenia wszelkich innych
dokumentdw, ktére sg niezbedne do prawidtowej obstugi i eksploatacji Systemu TOS przez
Zamawiajacego.

Wersja papierowa —

1egz. |

2. Harmonogram dostarczania dokumentacji

Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu dokumentacje Systemu TOS, wyszczegolniong w pkt 1
powyzej, co najmniej 30 dni przed dostawa Systemu TOS. Zamawiajacy moze zgtosi¢ uwagi do
tych dokumentéw w ciggu 20 dni od ich otrzymania. Wykonawca jest zobowigzany uwzgledni¢
uwagi Zamawiajacego i poprawi¢ dokumenty, chyba e Strony uzgodnig inaczej.

3. Standard dokumentacji papierowej

Dokumentacja papierowa:

— musi byC spigta w teczkach/segregatorach wg systematyki pozwalajacej na szybka
identyfikacje poszczegdinych dokumentéw.

4. Standard dokumentacji elektronicznej

Dokumentacja elektroniczna:

— musi by¢ zapisana na nosniku pendrive,

— musi by¢ catkowicie zgodna z wersjg papierowa,

— musi by¢ zapisana w plikach podzielonych na foldery z nazwami umozliwiajgcymi ogdlng
identyfikacje ich zawartosci, _

- musi by¢ zapisana w formacie pdf z rozdziatami i tekstem umozliwiajgcym wyszukiwanie,
a w przypadku podzespotéw pozyskanych od stron trzecich dokumentacja zostanie
dostarczona w formacie i uktadzie danego producenta, z zastrzezeniem, ze dokumenty te
moga zostac odczytane za pomoca ogélnie dostepnych narzedzi informatycznych.

ni. SZKOLENIA

=

Rodzaj i zakres szkolen

15
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Wykonawca w ramach realizacji przedmiotu zaméwienia przeprowadzi szkolenia dla oséb

wyznaczonych przez Zamawiajacego (do 10 oséb).

2. Miejsce szkolen

Szkolenia odbywa¢ sie beda w siedzibie Zamawiajgcego lub innym miejscu uzgodnionym

przez Strony.

3. Jezyk szkolen

Szkolenia przeprowadzone zostang w jezyku polskim.

4. Termin szkolen
Szkolenia zostang przeprowadzone nie wczesniej niz w chwili petnej instalacji

Systemu TOS. Szczegétowy harmonogram szkolen zostanie ustalony przez Strony.

Program szkolen podlega zatwierdzeniu przez Zamawiajgcego.

Zatwierdzit:

FKpez 731

.....................................................

7
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CLIP Terminals Sp. z 0.0.
Jasin, ul. Rabowicka 65
62-020 Swarzedz
NiP 7772830633, REGON 634562595
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